Valoració de l’Acord per a un govern catalanista i d’esquerres a la Generalitat de Catalunya 

En línies generals, valorem positivament diversos aspectes de l’acord de govern. En destacaríem la voluntat de gestionar conjuntament la política ambiental i la de desenvolupament territorial, entenent que aquests dos àmbits requereixen un discurs polític unificat. Valorem positivament el compromís d’enllestir les principals eines de planificació territorial i ambiental abans de l’octubre del 2005, fet que denota una percepció de la urgència dels problemes territorials i ambientals del país. Estem plenament d’acord en que aquesta planificació territorial ha de definir un model territorial en malla en que els espais lliures fan funció de matriu i les ciutats i pobles s’expliquen com a nodes compactes, complexos i equipats, units per una xarxa ferroviària prioritàriament ... També compartim molts dels principis generals exposats en el document, com ara la voluntat de reduir les emissions de diòxid de carboni, maximitzant l’estalvi i l’eficiència energètiques, l’ús de les fonts d’energia renovable i el tancament de les centrals nuclears; evitar el consum accelerat de territori (valorant per ells mateixos els espais naturals o lliures), tot establint figures de protecció clara del sòl no urbanitzable, i conservant els paisatges (amb aplicació a Catalunya de la Carta Europea del Paisatge); d’implementar mesures cautelars com a figura equivalent a la de suspensió de llicències en indrets considerats susceptibles d’especial protecció; millora de l’ús del parc d’habitatge existent; d’establir una Llei per a la reducció de residus d’envasos i embalatges i millora de la tria selectiva; de definir nous espais protegits i proposar nous espais per a esdevenir LIC (Llocs d’Interès Comunitari) i noves ZEPA (Zones d’Especial Protecció per a les Aus) dins de la Xarxa Natura 2000 europea; la no tramitació de nous camps de golf (almenys durant la revisió del Pla Territorial General de Catalunya); l’oposició al Pla Hidrològic Nacional i als transvasaments dels rius Ebre i Roine; de millora dels serveis de la xarxa de trens de rodalies i regionals, amb implementació d’una línia orbital o 2n cinturó ferroviari entre Vilanova i la Geltrú i Mataró, així com d’impuls al transport ferroviari de mercaderies; de donar un fort impuls a la xarxa comarcal i local de carreteres (malgrat continuar potenciant la xarxa d’autopistes i autovies); de no incloure el Quart Cinturó o Autovia Orbital dins del llistat d’autopistes i autovies que proposa l’acord; d’elaborar un Pla de mobilitat i de foment del transport col·lectiu i de l’ús de la bicicleta, amb increments en els recursos destinats al transport col·lectiu, creació d’intercanviadors modals, la inclusió dels polígons industrials en els trajectes del transport públic i l’accessibilitat de les persones amb mobilitat reduïda; i d’altres.
Tanmateix, ens preocupa el que en la nostra opinió és l’absència de mesures concretes que permetin fer realitat alguns dels principis generals exposats. És per això, i amb l’ànim de col·laborar amb la nova etapa que s’enceta, que us presentem les nostres propostes i demandes en forma d’anàlisi sobre algunes mancances detectades, i el seu encaix dins les eines de política territorial i ambiental que el pacte exposa.

L’anàlisi s’articula conceptualment en tres classes de conclusions sobre els punts que conformen aquest acord: les demandes, els recordatoris i els desacords o rebuig.  


Descripció de l’acord.

Aquest acord de govern entre el PSC, ERC i ICV–EUiA, s’articula al voltant de quatre objectius. El quart objectiu “ Una nova política territorial i ambiental” és aquell al qual l’ADENC li correspon valorar-ne els continguts, ja que és el que s’adiu amb el caràcter ecologista de l’entitat. Aquest objectiu s’articula en un petit preàmbul i en nou capítols que són: 

1.-  Energia.

2.- Política i ordenació territorial.

3.-  Habitatge.

4.-  Política de residus

5.- Diversitat i prevenció de la contaminació.

6.-  Planificació.

7.-  Política de gestió del cicle integral de l’aigua.

8.-  Instruments de disciplina i control i fiscalitat ambiental.

9.-  Infrastructures.


Sobre el preàmbul.

El preàmbul de l’objectiu UNA NOVA POLÍTICA TERRITORIAL I AMBIENTAL manifesta que Una nova política territorial i ambiental implica l’impuls de nous instruments d’acció transversal i de participació ciutadana. Entre els tres que en proposa, cal destacar El Consell Social per a la Sostenibilitat. Demanem que l’ADENC, així com una part representativa de les entitats ecologistes més implantades sobre el territori sigui representada en aquest futur consell.


Sobre l’energia.

En l’apartat 2 d’aquest capítol es proposa la creació de l’Agència Catalana de l’Energia, que entre altres finalitats té la de redactar en el termini d’un any el Pla de l’Energia de Catalunya. Aquest pla contindrà un Pla Nacional per reduir les emissions de CO2 i dels gasos que contribueixen a l’escalfament del planeta. Observem d’aquest apartat lloable, el fet de ser contradictori amb el gran volum d’infrastructures viàries del capítol IX ( Infrastructures ). Cal recordar que “el llibre verd de l’impacte del transport en el medi ambient” de la Comissió Europea ens diu que el cotxe és el causant com a mínim del 54% de les emissions totals de CO2 d’origen antròpic i que aquest és el principal gas d’efecte hivernacle. España té assignat per al període 2008-12 un augment del 15% de les emissions de CO2 respecte al 1990 i actualment (2003) ja està en un més que preocupant 36% respecte al 1990. Volem recordar que l’increment de la xarxa viària ( 500 km d’autovies segons el programa del PSC ) és incompatible amb el compliment de Kyoto. 

També, en l’apartat 3c d’aquest capítol, els partits polítics implicats acorden: Establir els mecanismes que evitin la construcció de línies d’alta tensió fins que s’hagi finalitzat el nou Pla Energètic de Catalunya, excepte les que siguin valorades com a imprescindibles per a la implantació de transport ferroviari. Demanem doncs en base a aquest apartat l’aturada immediata de la línia d’alta tensió Bescanó – Sentmenat. 


Sobre Política i ordenació territorial.
Entre el 5è i 6è paràgraf d’aquest capítol, l’acord proposa, Plantejar una revisió en profunditat dels instruments de planificació per dotar-los d’un contingut més estratègic i una praxis més flexible, amb uns processos més participatius. Així, proposa revisar en el termini de dos anys el PTGC (Pla Territorial General de Catalunya) i  la formulació dels Plans Territorials Parcials per reforçar-ne els principis de sostenibilitat .... Volem recordar a la futura administració, que el 24 de juliol del 2004 entra en vigor la directiva 2001/42/CE de la Comissió i Parlament Europeu. Aquesta directiva és la reguladora de l’Avaluació Ambiental Estratègica (AAE) que s’ha d’aplicar a tots els plans i programes, com ara els esmentats. Entre els requisits que imposa aquesta directiva hi ha la d’elaborar un Informe Ambiental. L’Informe Ambiental ha de contenir: la situació ambiental existent i el seu grau de vulnerabilitat, els objectius ambientals exigibles i la identificació i avaluació d’impactes ambientals. Es pot doncs afirmar amb rotunditat que, no es pot fer una Avaluació Ambiental Estratègica si no s’ha definit, prèviament, el model ambiental i de desenvolupament sostenible. La directiva comunitària també imposa la celebració de consultes, entre d’altres, a les ONG que promouen la protecció del medi ambient. Així doncs, aquest recordatori vol remarcar que no hi ha instrument de planificació més estratègic, amb voluntat participativa i encarat a la sostenibilitat, paraules dels citats paràgrafs 5è i 6è, que l’AAE.

La Plana del Vallès i el Penedès és l’àmbit més delicat i amenaçat en la funció de connexió biològica a Catalunya. En base a l’apartat Mesures Cautelars (suspensió de llicències i moratòria) que podran ser aplicades segons el subapartat b) als, treballs inicials dels Plans Territorials, que, hauran de determinar els indrets on cal establir mesures cautelars per evitar l’ocupació irracional del sòl. , demanem i proposem com a indrets on cal establir aquestes mesures cautelars els següents:

 
1.-  Connector de la Vall del Foix, car connecta el Parc del Foix i el d’Olèrdola amb el PEIN d’Ancosa – Montagut i Queralt – Miralles.

2.-  Connector de la Vall de l’Anoia, car connecta el PEIN del Massís de l’Ordal amb el Parc Natural de Montserrat i el PEIN de Roques Blanques.

3.- Connector de Rubí, car connecta el Parc de Collserola amb els Parcs de Sant Llorenç del Munt i el de Montserrat.

4. – Connector de la Via Verda Sant Llorenç-Collserola, car connecta connecta el Parc de Collserola amb el Parc de Sant Llorenç del Munt.

5.- Connector de l’EAL (Espai Agroforestal de Llevant), car connecta el Parc de Collserola i el de la Serralada de Marina amb el Parc de Sant Llorenç del Munt.

6.-  Connector de Gallecs – Gallifa, car connecta el PEIN dels Cingles de Gallifa amb el Parc de la Serralada Litoral (PEIN Sant Mateu – Céllecs).

7.-  Connector de Marata – La Roca, car connecta el Parc i PEIN del Corredor amb el Parc Natural del Montseny.

8.-  Connector del Baix Montseny, car connecta el PEIN i Parc del Montnegre amb el Parc Natural del Montseny.

9.-  Connector Transversal, car connecta, per la vessant nord de la Plana del Vallès, la Plana de La Selva amb la del Penedès.

Els fonaments d’aquesta demanda es basen en els nombrosos treballs tècnics encarregats per l’administració, ja siguin ajuntaments, Diputació de Barcelona o la pròpia Generalitat de Catalunya. Cal recordar entre altres el Projecte de l’Anella Verda de la Diputació de Barcelona sobre els connectors 1,2,3,7 i 8; l’estudi del Departament de Medi Ambient “Connexions biològiques a la Plana del Vallès” encarregat a l’ADENC sobre els connectors 3,4,5,6,7,8 i 9; l’estudi de Diagnosi de l’EAL encarregat al CREAF pels ajuntaments implicats que afecta al connector 5; la proposta de Xarxa Verda i Connectors Ecològics a l’Àrea Metropolitana de Barcelona elaborat per l’Agència d’Ecologia Urbana de Barcelona (institució participada per l’Ajuntament de Barcelona) que proposa els connectors, 1,2,3,4,5,6,7 i 8; l’Estudi sobre el Connector de la Serra de l’Oleguera encarregat per l’Ajuntament de Rubí i que afecta al connector 3; l’estudi Definició de la Connectivitat de l’Àrea de  Gallecs encarregat per l’Ajuntament de Mollet i el Consorci del Parc Rural de Gallecs que afecta al connector 6; la Diagnosi del Pla Director de l’Alt Penedès elaborat per la Generalitat de Catalunya que proposa els connectors 1 i 2; i finalment, la Proposta de Pla Territorial Parcial de la Regió Metropolitana de Barcelona elaborada per l’Institut d’Estudi Territorials, dependent de l’Institut d’Estudis Catalans, per encàrrec de la Generalitat de Catalunya, aquest darrer estudi proposa una xarxa de connectors ecològics sota el nom d’Espais Oberts que recull tots els connectors anteriors.

Demanem també la inclusió dels citats espais de connexió en els Plans que els acords de govern descriuen en l’apartat de mesures complementàries. Aquests plans són: Pla Territorial Sectorial d’Espais Agraris de Catalunya (mesura complementària 2) i Pla Territorial Sectorial dels sistemes de connexió biològica entre espais lliures (mesura complementària 4), que tal com proposa l’acord de govern, s’haurien d’aprovar en el termini de dos anys.


Sobre Biodiversitat i prevenció de la contaminació.

Demanem que la futura Llei de protecció de la biodiversitat, proposada en el primer paràgraf d’aquest capítol, reconegui explícitament  la biodiversitat dels ecosistemes i paisatges de la Regió Metropolitana de Barcelona, tan diversos com els penyasegats costaners del Garraf, els deltes fluvials del Llobregat i la Tordera, els conreus costaners del Maresme i Baix Llobregat, les zones forestals de les Serralades Litoral i Prelitoral amb boscos dels ecosistemes mediterrani i eurosiberià, i el mosaic agroforestal de la Plana del Vallès-Penedès. Aquesta biodiversitat es fonamenta en la riquesa del sòcol geològic que la sustenta i la graduació altitudinal que experimenta la vegetació. Avui ja sabem que la biodiversitat de vertebrats de la Plana del Vallès-Penedès és més elevada que a les serralades. No caldria oblidar que la Plana del Vallès està qualificada com a ZEPA (Zona d’Especial Protecció per a les Aus), amb les conseqüències legals que això comporta. Perdre els espais de la plana és doncs una gran pèrdua de biodiversitat. Per tant, també demanem la inclusió dels espais de les planes costaneres del Garraf i Maresme i de les Planes interiors del Penedès i Vallès en el futur Pla de Gestió dels Espais no Urbanitzables i de Protecció del Paisatge, proposats en el 2n paràgraf d’aquest capítol, degut al fortíssim impacte paisatgístic que pateixen aquests espais pels polígons industrials i la xarxa de carreteres.


Sobre Planificació.

Demanem com a entitat cívica i conservacionista poder participar en l’elaboració del Llibre Blanc sobre el Medi Ambient, ja que és voluntat expressada en els acords de govern, 2n paràgraf d’aquest capítol, la participació d’aquest tipus d’entitats en l’elaboració del citat informe.


Sobre política de gestió del cicle integral de l’aigua.

Donat que el primer punt d’aquest apartat diu Durant la revisió del PTGC no es tramitaran nous projectes de camps de golf , l’ADENC mostra la seva satisfacció pel reconeixement explícit per part del futur govern de la Generalitat de la sobredotació d’aquests tipus d’infrastructures lúdiques que pateix el nostre país mediterrani, i entén que hi ha un reconeixement implícit al greu error de planificació ambiental estratègica que ha suposat la instalació massiva de camps de golf al país, i especialment el macrocomplexe del camp de golf de Torrebonica i Can Bonvilar. Aquest acord, però, arriba tard per salvar els camps i boscos de Torrebonica i Can Bonvilar. Demanem com a mesures mitigadores d’aquest impacte, i dins de la línia dels acords de govern en l’apartat “3d” d’aquest capítol, que s’apliqui amb caràcter prioritari la revisió de la concessió d’aigua vigent a favor del Real Club de Golf del Prat de la depuradora de Rubí-Les Fonts. Demanem també que sigui prioritari l’estudi de delimitació de l’àrea de recàrrega de l’aqüífer de Torrebonica, tot considerant-lo d’especial significació al subministrar aigua a la cinquena ciutat de Catalunya i dins la línia de l’apartat 6è de l’acord de govern d’aquest capítol. Finalment demanem la suspensió dels tràmits per a la construcció del nou camp de golf de Vilalba. 


Sobre infrastructures.

Constatem amb satisfacció però amb prudència, la voluntat política que emana de l’acord de govern de potenciar i millorar el transport de mercaderies i persones a través de la xarxa ferroviària. En aquest sentit celebrem que sigui voluntat del futur govern: Millorar els serveis de la xarxa actual de Rodalies i Regionals de Renfe i de les línies de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya; Construir una nova xarxa ferroviària catalana mixta mercaderies/viatgers per l’interior de Catalunya, que connecti la regió metropolitana amb els ports de Tarragona i Barcelona; Crear la xarxa de "metro regional" que connecti l’àrea metropolitana amb l’eix transversal ferroviari i la nova línia orbital Mataró - Vilanova i la Geltrú. Aquesta línia orbital tindria, d’inici, un caràcter mixte, essent una peça bàsica per al transport de mercaderies a través de la RMB; Estudiar la implantació de trens lleugers. En aquest últim apartat seria interessant recollir la proposta feta des del món local de recuperar, en forma de tramvia, l’antiga línia que unia Mollet amb Caldes de Montbui, el Calderí, únic corredor urbà que no disposa de cap sistema ferroviari. Demanem que el nou govern de la Generalitat prengui en consideració aquesta i altres propostes i les reculli en un nou Pla Director d'Infraestructures Ferroviàries. Demanem que aquest nou PDIF sigui més ambiciós que l'actual i tingui com a objectiu un servei adequat de ferrocarril per a tots els ciutadans de la Regió Metropolitana de Barcelona, amb la implementació d'una veritable xarxa ferroviària en aquest àmbit. La necessitat de xarxes mixtes (passatgers-mercaderies) es justifica plenament, car no solament cal transportar matèries als polígons industrials, si no que a més cal portar-hi els ciutadans que hi treballen. La mobilitat obligada per motius laborals és una part important d’aquesta. Caldrà, així mateix, fer les reserves de sòl per a les noves estacions de mercaderies dins del sòls industrials existents. 
En l’apartat dels acords de govern relatius a la xarxa de carreteres, volem recordar que, en el punt on manifesten la voluntat d’assegurar la comunicació entre el Baix Llobregat i el Vallès Occidental amb el mínim impacte ambiental possible, s’ha de tenir clar que el mínim impacte ambiental només s’assegura amb el ferrocarril, ja que és l’únic que estalvia gran part dels impactes ambientals indirectes, com l’ocupació irracional del sòl, sovint més perniciosos que els directes. La millora de la carretera C-243 (Terrassa - Martorell), la gratuïtat total del tram Terrassa - Rubí de l’autopista E-9 i de la C-33 (Mollet) i l’execució de la connexió de l’A-7 amb la N-II a l’alçada de Martorell garantirien plenament la comunicació entre el Baix Llobregat i el Vallès Occidental. Demanem la inclusió d’aquestes mesures en  El nou Pla de Carreteres, car creiem fermament que la millora de la xarxa local i comarcal pot fer innecessària la construcció o incorporació d’alguna nova carretera de la xarxa bàsica. En cap cas, acceptem un tram Abrera-Terrassa del Quart Cinturó amb el mínim impacte possible. Per tant, demanem la retirada definitiva del projecte del Quart Cinturó o Autovia Orbital en la seva totalitat.

Finalment manifestem que veiem amb reticències el desdoblament de la N-II i de la N-340 en tot el territori català amb característiques d’autovia. Creiem que un nou impacte sobre el  Massís  de  l’Ordal ( desdoblament de la N-340 ), i una autovia paral·lela a l’autopista C-32 (desdoblament de la N-II en el Maresme) acabaria per malmetre uns espais i una comarca que mereixen sense dubte un tracte ambientalment més just. També caldrà que el nou govern tingui en compte l’impacte ambiental sobre els parcs naturals de la Vall del Foix i del Garraf que tindrà la nova autovia proposada com a “Eix Vilanova i la Geltrú-Vilafranca.

En definitiva, les nostres demandes es concreten en:

1. Que l’ADENC hi sigui representada en el futur Consell Social per a la Sostenibilitat.

2. Com a entitat cívica i conservacionista poder participar en l’elaboració del Llibre Blanc sobre el Medi Ambient
3. L’aturada immediata de la línia d’alta tensió Bescanó – Sentmenat.

4. Que la futura Llei de protecció de la biodiversitat reconegui explícitament  la biodiversitat dels ecosistemes i paisatges de la Regió Metropolitana de Barcelona.

5. La inclusió dels espais naturals de les planes costaneres del Garraf i Maresme i de les Planes interiors del Penedès i Vallès en el futur Pla de Gestió dels Espais no Urbanitzables i de Protecció del Paisatge.
6. L’aplicació de les mesures cautelars dels Plans Territorials Parcials als connectors biològics de la Plana del Vallès - Penedès abans proposats. Així com la inclusió dels citats espais de connexió en els Plans que els acords de govern descriuen en l’apartat de mesures complementàries (Pla Territorial Sectorial d’Espais Agraris de Catalunya i Pla Territorial Sectorial dels sistemes de connexió biològica entre espais lliures).

7. Que s’apliqui amb caràcter prioritari la revisió de les concessions d’aigua vigents a favor del Real Club de Golf del Prat, així com la priorització de l’estudi de delimitació de l’àrea de recàrrega de l’aqüífer de Torrebonica.

8. La suspensió dels tràmits per a la construcció del nou camp de golf de Vilalba.

9. Prendre en consideració la construcció dels tramvia del Calderí ( Mollet – Caldes de M.).

10. Que la nova xarxa ferroviària no suposi nous eixos de fragmentació en el paisatge ni ocupació indiscriminada de nou sòl per a usos industrials.

11. La inclusió de l’enllaç N-II amb l’A-7 sense el peatge, la millora de la C-243 (Terrassa-Martorell), la gratuïtat de la E-9 en el tram Rubí – Terrassa i de la C-33 (Mollet) en el nou Pla de Carreteres.

12. La retirada definitiva del projecte del Quart Cinturó o Autovia Orbital en la seva totalitat.

ADENC (Associació per la Defensa i l’Estudi de la Natura)

El Vallès, 23 de desembre de 2003
ADENC
 Valoració  de l’Acord per a un govern catalanista i d’esquerres a la Generalitat de Catalunya


